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Auf die harte Tour.

Die ComfortClass 500 fahrt um die Welt.

San Diego

L@
Freiburg

Beagle Canal



Vom Produktionsan\auf direkt

quf die hirtesten Strafen der Erde.

Die Baureihe 500 ist die sechste Generation von Reisebussen der Marke Setra.
Sie stellt einen Quantensprung in der technischen Entwicklung von Reisebussen
dar. Alle wesentlichen Elemente wurden nach dem absoluten Stand der Technik
neu konstruiert.

Kaum auf dem Markt, stellt sich die ComfortClass 500 einem Hértetest, den es

so noch nie gegeben hat. Die Firma Avanti Busreisen, bekannt fur auBergewohnliche

Reisen, plante die groBtmogliche Herausforderung: die erste kommerzielle Weltreise
mit einem Bus.

Fur den Bus heiBt das: Bedingungslose Zuverlassigkeit und Robustheit sind zwingend
notwendig. Nicht jeder Busunternehmer wirde dabei auf ein Fahrzeugmodell
zuriickgreifen, dessen Produktion gerade angelaufen ist. Entsprechend stolz waren
wir von Setra, als Hans-Peter Christoph die Reise mit der neuen Baureihe 500
plante: ,Normalerweise wiirde ich nie mit dem Bus einer neuen Modellreihe auf

so eine Tour gehen, aber mit einem Setra schon.“
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Die Fahrt mit dem Reisebus Setra S 515 HD fihrt auf der SeidenstraBe und der
Panamericana praktisch einmal um die Welt. Von Anfang April bis Mitte Juni 2013
geht es von Europa in den Orient und entlang der SeidenstraBe quer durch Asien bis
nach Shanghai. Dann, nach einer kurzen Schiffspassage, bewaltigt der Bus von Juli
bis Dezember auf der Panamericana von Alaska bis Feuerland den gesamten
amerikanischen Kontinent.
Die Reiseform ist das Besondere. Reisegéaste erfahren die wahren Distanzen, die
Verdnderungen von Landschaften, Kulturen und deren Menschen jeden Tag aufs
Neue. Ein einmaliges Erlebnis, das die Herzen von Busfans hoherschlagen Iasst.
Anatoli Reklin, Service-Techniker von OMNIp/us, kennt aber auch die Herausforde-
0 O H eraU Sf() rd erunq en o rungen eines solchen Abenteuers: ,Uns erwarten allein auf der ersten Etappe bis
Und ] ,0 Shanghai 4.000 Kilometer Schotterpiste, drei Passe tber 2.500 Meter Hohe,
Temperaturen von 40 °C und eine Luftfeuchtigkeit wie in der Sauna. Von schlechter
Spritqualitat und Schlaglochern ganz zu schweigen.”




GroBer Busbahnhof in Freiburg:
Die rote ComfortClass 500 von
Avanti Reisen beim Start zur
ersten kommerziellen Busreise
um die Welt.

Jeder moderne Omnibusunternehmer braucht ein gut durchdachtes, zeitgeméaBes
Geschaftsmodell. So wahrt er seine Chancen, um im umkampften Busreisemarkt
erfolgreich agieren zu kdnnen. Fir Hans-Peter Christoph bedeutet dies, seiner
eigenen Einstellung zu folgen, getreu dem Motto: ,,Die Welt ist viel zu schén, um
einfach nur dartber hinwegzufliegen.”

Um diese Schonheit Avanti Kunden moglichst nahezubringen, entwickelt er
zusammen mit seinen Mitarbeitern immer wieder attraktive Reisekonzepte, deren
Mehrwert auch darin besteht, hochsten Reisekomfort mit 6kologischem Denken zu
verbinden. Umweltfreundlich, da der Reisebus nachweislich das klimaschonendste
Verkehrsmittel ist. Luxurios, weil Setra Reisebusse mit einer Luxusaustattung der
5-Sterne-Kategorie zum Einsatz kommen. Bei diesem Projekt freute er sich
besonders Uber den erstmaligen Einsatz seiner neuen ComfortClass 500: ,Bei
unserem Geschaftsmodell muss man seine Kunden immer wieder neu tberzeugen,
um erfolgreich zu sein. Dieser Bus hilft mir dabei.”







\na Jander, Re'\sebeg\e\ter\n

Die Idee dieser Reise kam von einem Fahrgast auf einer friiheren Fahrt nach
Shanghai: ,,Hans-Peter, fahr doch mal die Panamericana, dann bin ich mit dabei.”
Diese Herausforderung war natirlich zu verlockend, um sie zu ignorieren.

»Wo ein schwerer Lkw Grenzen berqueren kann und wo es moglich ist, zu tanken
, so die

K

und Abwasser zu entsorgen, da konnen wir das auch mit unserem Bus
pragmatische Einstellung des Avanti Chefs. Endlose Recherchen waren die Folge:
Welche Etappen bieten sich an? Was ist in welchen Landern zu beachten? Welche
Einreisebedingungen gibt es - fiir Bus, Fahrer und Fahrgaste? Im Fokus weiterer
Vorbereitungen standen auch das Wohl und die Gesundheit seiner Fahrgéaste,
angefangen vom Einholen von Impfempfehlungen, die Christoph von Tropenérzten
erhielt und an seine Fahrgéste weitergab. Darin enthalten waren eine Typhusimpfung

flr den asiatischen Raum und der Hinweis, dass Gelbfieberimpfungen in Mittel- und
Stdamerika Pflicht sind.

Reisevorbereiterin und Reisebegleiterin
in einem: Ina Jander von Avanti Busreisen.

Am Ende aller Riicksprachen und Erkundigungen standen schlussendlich die
Etappenziele und Reisezeiten fest. Auch wurden sicherheitshalber Pufferzeiten fir die
Einreise in manche Staaten eingeplant, was sich auch dieses Mal wieder bewéhrt hat.
Doch trotz bester Vorbereitung ist auf einer solchen Reise nicht alles planbar, und
das ist auch gut so. Denn so waren der Reiz des Unbekannten und der taglich neue
Erlebnischarakter fur alle Fahrgaste standiger Begleiter auf dieser Tour. Dass dank
Hans-Peter Christoph so eine Reise Uberhaupt moglich wurde, machte den Spirit
dieser Reise letztendlich aus - und fiir alle Teilnehmer zu einem unvergesslichen
Abenteuer.

Vor der Einreise nach China
muss der Bus neu zugelassen
werden und erhalt neue
Kennzeichen. Und nicht nur das,
auch die Fahrer bekommen
chinesische Fiihrerscheine.

=




An R [ ni Nliplus
atoli eklin Service- ecC iker OMNIp
,

Neben zwei Fahrern und der Reiseleitung ist auf dieser Fahrt auch ein Mitarbeiter
des Aftersales an Bord: Anatoli Reklin, von Haus aus Service-Techniker bei
OMNIp/us. Man kann ihn mit Fug und Recht als Fernreise-Profi bezeichnen, denn es
ist immerhin schon die dritte Abenteuerfahrt, an der er teilnimmt. Seine Aufgabe ist
es, die beiden Fahrer bei den taglichen Wartungsarbeiten zu unterstitzen. Anatoli
Reklin achtet u. a. auf den festen Sitz und Verspannung wichtiger Befestigungen,
kimmert sich um den Filterwechsel und die Fahrzeugpflege, was unter den
extremen Bedingungen dieser Reise haufiger vonndten sein kann. Auch muss er ab
und zu mal aufgrund der schlechten Dieselqualitat den Katalysator ausbrennen.
Auch wenn wegen der ausgereiften Serienqualitat der ComfortClass 500 keine

groBeren Reparaturen zu erwarten sind, ist es auf jeden Fall ein beruhigendes Gefthl
so einen Fachmann mit an Bord zu haben. Und wenn es doch einmal Probleme
geben sollte - OMNIplus liefert jedes erforderliche Ersatzteil innerhalb kirzester Zeit
bis in den entlegensten Winkel der Welt.

Der Bus muss glénzen:
das Team bei der Fahrzeugpflege.
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Camper auf der Autoba

Wer auf den StraBen der Welt unterwegs ist, sollte eine Menge von dem vergessen,
was er Uber geregelten Autoverkehr gelernt hat. Hinter jedem Hugel, nach jeder
Kurve ungeahnte Uberraschungen. So werden Fahrbahnen plétzlich deutlich

hn. Vorbet miissen Sie a

Besonders auf den
gut ausgebauten
Autobahnen in
China ermoglicht
der Abstands-Regel-
Tempomat (ART) in
Verbindung mit
ABAZ2 ein bequemes
und sicheres
Vorankommen.

schmaler oder ein oder mehrere Schlaglocher betrachtlicher Tiefe warten auf richtigen Weg abkommt. Der neue Aktive Brake Assist 2 reagiert jetzt auch auf
spontanen Besuch. Auch trifft man nicht selten auf echte Hindernisse: abgestellte, stehende Hindernisse und leitet eine Teiloremsung ein - ein Novum in der
unbeleuchtete Fahrzeuge oder Landbewohner wie Huhn, Schaf, Esel, Kuh oder Omnibusbranche, das Unfallrisiken deutlich minimiert. Der Attention Assist
Kamel. Hans-Peter Christoph kann ein Lied davon singen: ,ABAZ2 ist fantastisch, empfiehlt nach Mudigkeitserkennung beim Fahrer die fallige Pause und ein

wenn einem in China im Kreisel ein Auto entgegenkommt oder ein Lkw auf eine
SchnellstraBe einbiegt, und zwar bei 20 km/h direkt auf die Uberholspur

Da ist es beruhigend, dass die ComfortClass 500 so viele passive und aktive
Sicherheitssysteme an Bord hat. Der Spur-Assistent misst permanent den seitlichen
Abstand zu den Fahrbahnmarkierungen und warnt durch Vibration, wenn man vom

Abstands-Regel-Tempomat hélt mogliche Gefahren rechtzeitig auf Distanz. Und
wenn man so unbeschadet die nachste Stadt erreicht hat, macht es auch wieder
Freude, den zwolf Meter langen Zweiachser mit prazisem Lenkverhalten und
feinflihlig dosierbarer Bremsanlage durch schmalste Gassen zu mandvrieren oder
auf engstem Raum zu wenden.




Andreas Dingler, Versuchsleiter

Andreas Dingler wirkte vollig entspannt, als er erfuhr, dass die neue ComfortClass 500
um die Welt reisen soll. Und das, obwohl die Setra Baureihe gerade erst vor ein paar
Monaten frisch auf den Markt gekommen war. Denn sein 120-kdpfiges Experten-
team hatte wahrend der gesamten Testphase absolut nichts dem Zufall Giberlassen.
Sind die Anforderungen fir einen Bus auf Weltreise auch noch so hoch, die Testrealitat
war harter.

Bereits drei Jahre vor Markteinfiihrung begann fiir die neue ComfortClass 500 ein
Busleben in Zeitraffer. Am Ende hatten 45 Testfahrzeuge mit einer gefahrenen
Strecke von insgesamt 1,5 Mio. Kilometern eine Harteprifung absolviert, die kaum
zu toppen ist. Unter extremen Hitze- und Kaltebedingungen - im Sommer bei tber
40 °C in bis zu 2.500 Metern Hohe und im Winter teilweise auf schneeglatten

Strecken bei bis zu minus 40 °C. Auf StraBenbelagen, die manchmal nicht einmal
ansatzweise diese Bezeichnung verdient hatten.

Also wirklich kein Problem fir Sie, Herr Dingler, wenn Ihre ComfortClass 500 jetzt
um die Welt fahrt? ,Soll sie doch!“, meint der Versuchsleiter mit einem breiten
Grinsen, ,,das Héarteste hat sie doch mit unserem Testprogramm bereits hinter sich.”

-
(-

Die Testdaten im Detail:

 Testzeitraum: mehr als 3 Jahre

» Testteam: 120 Mitarbeiter

e Teststrecke: 1.500.000 Kilometer
 Testfahrzeuge: 45

* Hitzeerprobung bei liber 40 °C

o Kalteerprobung bei unter-40°C

* Hohenerprobung bei tber 2.500 Meter o
Fahrten auf Glatteis P



Peter Schumacher, Projektleiter Euro V!

2.100 Newtonmeter bei niedrige

nehmen 10 9,

15.000 Kilometer durch zehn Lander betragt die Strecke, die im Bus auf dem Landweg
von Freiburg quer durch Asien nach Shanghai inklusive aller Ausflige und Stadtrund-
fahrten zurlickgelegt werden musste. Auch einige Passe von tber 2.500 Meter Hohe
versperren der Reisegruppe dabei den Weg, mussen erklommen und auf der anderen
Seite wieder mittels leistungsfahiger Motorbremse und dem konditionsstarken
Sekundar-Wasser-Retarder sicher runtergebremst werden. Fir den Reihensechs-
zylinder der neuen Baureihe OM 470 ein Kinderspiel. 428 PS Leistung bringt der
neue Motor des Setra S 515 HD auf die StraBe, auch wenn diese teilweise mehr
einem Kletterparcours gleicht. Dabei kommt er auf ein maximales Drehmoment von
2.100 Newtonmetern aus nur 10,7 Litern Hubraum.

n Drehzahlen

Steigung den Schrecken.“

2.400

2.000

1.600

Drehmoment (Nm)

1.200

800

1.000 1.200 1.400 1.600 1.800 2.000 2.200
Drehzahl (1/min)

Peter Schumacher, Projektleiter Euro VI bei Daimler Buses, iberwacht per
Telematiksystem FleetBoard im heimischen Stuttgart die astreine Performance des
BlueEffiency-Triebwerks: ,,Die volle Zugkraft bringt er auch schon bei sehr niedrigen
Drehzahlen. All das macht den Bus dazu auch noch extrem sparsam.*

Die Auswertung von FleetBoard ergibt auf dieser anspruchsvollen Passage einen
Durst auf Diesel von 24 Litern und 0,7 Liter AdBlue.
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Anatoli Reklin, Service-Techniker OMN!Iplus

Fine garantierte Moto rlebensdauver von 1,2 Mio. Kilometern

higend.”
-kt im iranischen Hochland schon beruhig
wi

L
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. Inder ComfortClass 500 kommt ein vollig neu entwickelter BlueEfficiency Euro VI
Y Power-Motor zum Einsatz. Eindrucksvoll bewahrt hat sich diese Technologie bereits
Uber einen langeren Zeitraum im Lkw-Bereich von Mercedes-Benz. Die Abgasrick-

fihrungs-Technologie ist seit Jahren in nordamerikanischen Setra Bussen erfolgreich
im Einsatz. Geringer SchadstoffausstoB und maximale Leistungssteigerung erganzen
sich mit handfesten wirtschaftlichen Vorteilen. So wurde die B 10-Lebensdauer* auf
bis zu 1,2 Millionen Kilometer ausgedehnt und auch die Wartungsintervalle erhohten
sich von 90.000 auf bis zu 120.000 Kilometer, also dreimal um die Welt.

Das niitzt einem aber rein gar nichts, wenn man keinen Diesel mehr hat, denn auch
der sparsamste Omnibus muss irgendwann mal tanken. Anatoli Reklin: ,Eine
Tankstelle zu finden, ist nicht das Entscheidende, sie sollte aber auch Uber Kraftstoff
verfiigen. Wenn das nicht der Fall ist, muss man zwar nicht nach Ol bohren, aber
einen Hinterhof suchen, in dem Diesel schwarz verkauft wird. Der Begriff Diesel ist
zwar manchmal qualitativ etwas Ubertrieben, aber unser Bus ist auch in diesem
Punkt hart im Nehmen.“

*B10 bedeutet, dass bezogen auf die Laufstrecke davon ausgegangen wird, dass nur fir 10% aller Motoren
eine Grundiiberholung oder ein Austauschmotor erforderlich sein wird.

Auch schlechte Dieselqualitdt konnte
die ComfortClass 500 nicht stoppen.



Helga Einsle, Fahrgast

Die Fahrgaste, wie Helga Einsle, haben wahrend der Tour den Reisekomfort des

S 515 HDs schatzen gelernt: ,Vor der Reise war fiir mich Bus gleich Bus und Setra
als Marke kein wirklicher Begriff. Das hat sich nach 65 Tagen und geschatzten sechs
bis acht Stunden im Bus pro Etappe deutlich gewandelt. Es war fiir mich schon
erstaunlich, beim Blick nach drauBen die schlimmen StraRenverhéltnisse zu sehen,
aber innen nichts davon mitzubekommen. Nichts knarzte oder klapperte. Es
herrschte eine himmlische Ruhe. Richtiggehend begeistert haben mich auch die

komfortablen Sitze. Man kann sie einfach und ohne groBen Kraftaufwand in die > : -
Reisebegleiterin Ina Jander: =

jeweils gewuinschte Position schieben, der Abstand ist super. Von Freiburg bis
gut gelaunt unterwegs.

Shanghai habe ich jede Teilstrecke genossen.”

Fiir den vorbildlichen Fahrkomfort des S 515 HD sorgt unter anderem eine weich-
gelagerte StoRdampferanbindung, die kurze, harte StoBe komfortabel abfangt.
Und was dann noch zum Fahrgastraum durchkommt, federn die komfortablen
Voyage-Reisebussitze locker weg. Die neuen Querlenker an der Vorderachse sind
zudem mit komfortoptimierten Elastomerlagern ausgestattet. Dariiber hinaus
reduziert eine Stabilisatorform die Steifigkeit an der Vorderachse und verbessert
5o das Einfederungsverhalten des Omnibusses.

Déampft Fahrbahnunebenheiten und nicht das Reisevergniigen:

Die Doppelquerlenker-Einzelradaufhé ]
an j
o gung fiihrt zu hoher Wankabstitzung




4 .Ibewahrt die ComfortClass 500 einen kiihlen Kopf.

Die Klimaanlage im Setra S 515 HD hat viel zu tun. Turfan ist der
heiBeste Ort Chinas, die Durchschnittstemperatur im Sommer liegt
hier bei etwa 36 - 39 °C, in unserem Fall waren es sogar 41 °C. Dazu £
gibt es hier so extrem trockene Luft, dass beispielsweise aus 50
Tonnen zum Trocknen aufgehangte Weintrauben innerhalb von 20
Tagen ca. 5 Tonnen Rosinen werden.

Wer in einem Omnibus der ComfortClass 500 fahrt, den kénnen
solche Verhltnisse getrost kalt lassen. Im Bus, egal wo man Platz
nimmt, ist die Temperatur immer gleichmaBig verteilt und vollautoma-
tisch geregelt. Ermoglicht wird dies durch einen vorderen und hinteren
e Bodenmischkreislauf, einer Trennung der Wasserkreislaufe und einer

Auf Busreisen oh
ne Probleme zu b -
Normalste auf d 22 estehen: Fir die ComfortC) ; g
er Welt zu sein, nicht so fir unsere ¢ hl.mas/sch‘f;;fg sihg/nt es das £
eiterin. Die hat

/ g Wi 5 - mena - non )2()(7 meter
SIch gewun Jert, aas I7 1gliz zIS‘De tschiand om, OK//O

i zonenbezogenen Sensierung und Geblaseregelung.

Die wartungs- und verbrauchsfreundlichen Anlagen sind mit einem
leistungsoptimierten Verfliissigergeblase und vergroBerten Luftfiltern ausgestattet.
Die bekannte und bewahrte Klimastrategie mit drei Leistungsstufen wurde beibehalten.
All das sorgt fiir eine zuverldssige Wohlfiihltemperatur, iiber Stunden, iiber Tage, tber

Monate, das ganze Busleben lang.
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Besser konnte es nicht laufen, Shanghai ist erreicht. Ohne Pannen, ohne Probleme,
aber mit vielen positiven Eindriicken, die noch lange in Erinnerung bleiben werden.
Eine Fahrt durch zehn Lander hat die ComfortClass 500 souveran gemeistert und
sich dabei weder von extremen Temperaturen noch von anderen widrigen Umstanden
der Strecke beeindrucken lassen. Stattdessen wurden alle Mitreisenden belohnt
mit Eindrlicken von faszinierenden Landschaften und fremden Kulturen.

Fur die zufriedenen Reisegéaste geht es jetzt schweren Herzens per Flieger auf die
Heimreise, fiir die ComfortClass 500 per Schiff nach Anchorage, wo der nachste Teil

der Weltreise im Juli startet.

Was hat dazu beigetragen, dass bisher alles so optimal lief? Neben guter Organisation
und viel fahrerischem Kénnen vor allem die liberragende Qualitat der Setra
ComfortClass 500. Dem kann auch Hans-Peter Christoph nur zustimmen:

,Die kompromisslose Setra Produktqualitéat macht unseren Erfolg erst moglich.“




52.000 Kilometer von Freiburg bis nach Shanghai und von Alaska bis
nach Feuerland. Auf den schonsten, aber auch hartesten StraBen der
Welt zeigt die ComfortClass 500, was sie in puncto Qualitat, Robustheit
und Ausdauer zu bieten hat.

Die vollstandige Geschichte auf www.setra.de
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